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plosion geschiitst. |

ia der Iwischenwand ist der Motor mit an- ﬂ
gnflun-chtrr- 4-Cang-Sodengetriebe (Jeberaset—
sungen 1:1; 1:1,48; 1:2,5; 1:4) angeschraabt.

Digses ist darch eine Kardanweile mit BEleck -

scheibengelenken mit dem hinten angeordneten
L-gingigen Zusatsgetriebe (1:1; 1:2,16) und
" Cletrac-Lenkgetriebe verbunden. Schalt-and

Jusstzgetriebe lassen mit 8 Vorwirts- and 2
1 bis

Riickwirtsgingen Ushersetzungea von 1 :
1 : 8,7 und Geschwindigkeiten won 3 bis %0 km l*

sa. Die Uebersstsung des Kegelradantrieis be- &
trigt 1 : 1,5 | ¥
Von der Lenkgetrieben verteilt sich die
Eraft nach beiden "eiten Uber Cummigeleuke
nsch den in den Euitm:ndn'ug-hrgchtm i
Stirnradvorgelegen von 1 : B;Bu Dlm snscklies
send ist die Lqﬂ'ug der Trdhrl,d,;r mmul-
bar am Pmmm. angeflanscht.
m i.n gﬁiﬁﬂ#ﬂ
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L. Da= Fahrgestell mit Fanzerumg.
I. Geritel 'schreibung.

1) Allgemeines.
ser L.Tr. ist ein Raupenfahrseug. ler
Daimler-dotor M 36 won 100 PO

Steigangen von 60 B [Ell“] zn

-
]

eingebaute

gestattet,
nehmen und G Jancfiindip*iit-h

40 km/std zu erzielen
Zur Aufnabme der Hadpiteile dient das

Panszergehiuse, an dem Treid- and Leitréder
gowie die Lauf- und Stitzwollen apgebracht
linﬂ, am dis die Ketten herumlanfen, Taxch
sins Zwiachenwand jgt der Wotorraum vom

Rampfraum, der such die Getriede anthilt,
getrennt. Hinter dieser Wand sitzen links
und rechig von dem Schaltgetriebe Fahrer
bezw. Funker. Der hinters Raum ist durch

einen .ln:rhun verachlossen, suf dem der Tuam ‘1
drehbar angebracht ist. Unterhalb des Tur-
wes sind suf einem Bock die Sitze fir Kom-
mandant und Schiitzen drehbar angeordnet.

Der Bock ist anf dem Fehrzeugboden bate-
lﬂs Mh li.n m-umm m du'




cbere verstellbar. Tas Gewicht des Fahrzeugs
wird dorch 12 Laafrollen mitiels der Ketts
guf den Bodsn tibertragen. Bei einer Laflage-
linze von 2 6 m kiinnen Gribem won 1.5 m iiber-
schritten werden, Uie 12 Laufrollen sind
durch Hebel =zu awei Gruppen vom je ©& =Stick
snsammengefasst. Beide Hebelgruppen siiitzem
sich auf eine gemeinsame Elatifeder ab, die

4m GehBuse befestigt ist.
Zum Tin-und Ansstieg fiir die Turmbe-

satrong sind sine grosse Oeffnung an der Kick-
geite des Aufbans und zwei Klappenm im Tura,

fiir Fahrer und Funker ausserdem je eine
Oeffoung in den feitenwiinden des Aufbaus vor-
gesshen; als weitersr Tin-und Ausstieg fir

den Fahrer dient die Sshkuppel.
Ueber die Unterbringung der Munitiom

and sonstige Einrichtungen vergleiche Somder-
beschreibung.

: Hassa.
. grissts Linge 4060 ma
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Gewichte.

Fahrg=atsll batriebsfertig 4835 kg
Anfban p. Turm u. Einrichtuong 1850 *
Bemannung 200 "
Hanition . B 5 e

Gesamigewicht 7300 kg
2) Rumpf.

8) Geh#use (4 1,20:)
Tas Geh#ose ist ans Flusseisen-Blechen
von 5. 6, 8, 10 und 14 mm Stirke zusammenge-
achweisst und nur verschraubt, wo es die llon-
tege der sinzelnen Teile erfordert. Die Stdr-
ke der wichtigsten Teile betrigt:
Fehrgestell: Stirnwand  oben 14,unten 19

Seitenwinde 8+ 6=14
Rilckwand 14
Boden 8 |
Motorhaube 6
" Auntbau: vordere schrige Wand &
 Seitenwinde 14
Riickwand Hgd ]_;L
Decke O mm

Sehkuppel 1fmm 7
Bn Eahp.un il'h dmh :Ih mittla—

Ky
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gind abnelmbar, um an das Lanf- and Hebel-
werr heranrukommen, umd mit griosserem Oeoff-
nangen versehen, darch die der Schmmts herx-
sasfallen kann. Oberhaldb der vorderen Wand
igt schrig eine (riting angebracht, durch
walohe d4ie Kihlluft eintritt. Diese wind
dann darch dean Kihler hindarchgesaugt und
darch Gritings in der Motorhaube herausge-
driickt, An der worderen Grﬁtin& ist der
Scheinwerfar drehbar befestigt

Am vorderen und hinteren Unde des
Gehliness sind je < Eiughak.un gowie hinten ei-

ne Schleppvorrichtung angebracht.

An der Unterseite der Hickwand ist |
sin abmehmbarer Deckel vorgesehem, durch den |
das Gestinge fiir das Lenkgetriebe saglingig
ist. Unter dem vordersn und hinteren Oel-
sumpf des Hotors sind im Boden 2 Osffnungen
sum Ablassen ﬁl Qels angebracht, fermer 1
Ceffnung nnter dem Motorflansch fiir die Men- !
tage, endlich £ Ablasschrauben fir Tosser

und Bremnstoff.
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Zahnkrans von 9 Zihnem und den beddem Seitem~
ringeu. Nach Abnabme des Treibrades ist die
darin angebrachte Innembsckenbremse zugingig-

Leitrad mit Aufhingung (Z 2)
Tie Leitriider eas “tallgues ruhen saf

Follezlsgern und sind in den Gabeln 1 L 70~
2a sofgehlingt. Uie Gabelschifte 1 L 70 - 1
werden federnd in den Rohrem 1 L T0 - 10 ge-

fuhrt, sodass die Rauperketton sieis ge-
gpaunt @ind, jedoch ein Heissen derselben

auch bei Ueberklettern der Ketten verhindert
wird. Nack eingetretemer Lingung der Kette
kape darch Hachstellen des Federtellers 1 L
70-14 mittels der Verstellspindel 1 L 70-7
die urspriingliche Spannong wisder hergestellt
werden. Lange Schlitze am hinteren Tnde der
Gebelschifte verhindern das Drehen derselben
im Pubrungsrobr durch die latter 1 L T0-6, \
die sich im hinterem Flansch 1 L 70-5 mittels

des Finges 1 L 70-15 abetiitst. Dadurch wird

such ein Verdrehen der Verstellspindel bed

| _'q,lugqtgaktu Biuhrwntitt 1L 70-9 ver-
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hmuts geschitst, ebenso die Verstall-

fiur die Nachstellang.

gege:

spindel

Laufrolle (2 &)
“{e besteht ans eimer Leichtmetallnabe

4 I T0-1 mit eingegossensn Bicksen 4 L T0-5,
sowie den aunswechselbaren Spurscheiben & L
70-8 pnd Laufringen ¢ L T0-2. Tie Follen ra-
hen mit kriftigen Follenlagern aaf einer
Stahlspindel und sind durch einsn Cpritsring
4 L 70-9, eine Filsabdichtung 4 L 70-10 und
sine-Labyrinthdichtung 4 L 70 - 7/8 gegen
Dindringen von Schmuts sorgfdltig abgedich-

tet
Vordere Stiterollen ( 2 5, Z 6)

Die Stiitzrollen selbst sind ebenso wie
die Llufrullin.dnlglfﬂhrt, nar sind sie anf
Dolzea 6 L 70-20 swischen der Gehinsewand
und siner Zusseren Stiitewand derart ver-
schiebbar gelagert, dass sie bei Nachspsnnen
der Ketts, nach LUsen der Muttern X 251 und
Gegenmattern M 15 durch die Nachstellschraa-
be 6 L 70-17 nachgespannt werden kiénnen.

Die unteren Stiitsrollem ruhen mit Ach-

muw-ao in Lagerbdcken 6 1 70-15 und







Immﬂ, M w},_* ‘mm stitst sich ei-

ren Jtitewand befestigt sind. 1 |

~ars Otutzrellen ([ £ 5) |

Die beiden oberean stiitsrollen anf jeder ]

Seite des Fahr=eugs gind mit den Acheem % & |

704 mittels COT Fianschs 6 L T0-14 2B der i'

Oehinsewand be:sw mit den Follemstiitzem © L 5
1.12 suf dem Verss aiiuﬁbntlu h 5 L 70-16 !

.L?'H‘ I'-:IE.E'

debel ( 2 6,2 VA4

Die Achsen von je 2 Laafrollen sind
dureh Piihrungsbleche 5 L 70-8 und Bolzen 5L
70-9 derart verb.nden, dass snf jeder Seites FEN
3 Rollenpaare snistehen. Das erste und letste K
Paar sind mit Cummibiichsen 8 23 20 an den
raufwerkshebeln L L 70-1 befestigt. An dem |
anderen Ende dieses Hebels igt ein sweisymi-
ger Zwischenhebel 5 L T0-2 mat Summi bilchsen
& 28 40 und Bolzen 5 L 70-0 snfgehingt. An
diesen Zwischenhebeln simd die ibrigen Foller
paare mit Buchsen g 23 20 befestigh. Bine f[
Grappe von G Rollen hingt demnach an dem
Hebel 6 L 70-1, der wiederum mit dem Bolzea |
BEMﬁmMISﬁWﬂiuﬂum 1

L S -."-':';‘:. | |l

£ ]
"I.'hr,. -f""l,_ 3 1) .

[ 4

B it L
-

.
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biches 23 60 am Gehlnse aco, ~ndsrerseita am

dem freisn Ende einer am Gehiuse beisstigten
jege 8tutst also 2 gleiche Crup-
-4 mit den unteren

flatifeders.
psa ab. Die Hebel O L WX
iragrollen kinuen gegen dis Cpannung der
Blattfeder durch Jpamngchranben nach Z 7
-wecks Auflegen der Hette angsloben werden.
Fir die Lagerung der Hebel sind anstelle von
Bronzeblichsen solche mit einer eingepressien
Gummihtlse verwandt worden. Diese lassen die
erforderliche Cchwingbewegung =u, erfordern
aber keine Sclmierxrung and démpien anssardem

die Jtbes
2|{',1'i Kl:‘-'.?.ﬂll.. {."‘- laj .
Vergleiche besondere Beschreibumg |
an Ende. 3.) Rumpfinseres ' "

s) Motorrsam (A 5, 19)

Der Daimler-Ben:z il 36%!.!1?5# 6 Zylin- Ir,
der von 105 Bohrung und 150 mm Fub und leiste‘
100 P.S. bei 2000 Umdr. (vergl. hnnndt:t Be- |
| luhrﬂ.bug A72 vou Daimler-be Vit 7 ﬁ?ﬁ"é‘ﬂ

lu lli.m H.ltm Flansch an dur Iwi-
enwa htlr- nnd Impin- von
. | By ‘“ g
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‘Sodencetriebe zerlect
agagﬂhaltmn in zwei zeit-
irh und 6rtlich von ein-
nder unabhancice MaBnahme n.h
u beliebi~er Zeit kann durs

instellen des Gangwahler-
:ﬁgla auf dam,Ggggiaba-

e~kel der gewiins~hte Gang
m Voraus einrestellt wer-

en.

] Abbildung 2. Soden-Getriebe.

De st trift durch diesen Handgriff noch nicht ein, sodab diese Voreinstellung auch jederzeit wieder rickgéngig
o~ dfir Eggfn;euc?s;ln :fb;,:d’;rgn %‘rang gedndert werden kann. Soll alsdann zu gegebener Zeif der Gangwechsel vorgenommen
werden, so Ist lediglich das Kupplungspedal auszuireten, wodurch sich der vorbereitete Gang von selbst einschaltet. Wihrend
des Schaltens selbst, das doch In elnem ganz bes{immten Moment geschehen mub, z. B. in einer Steigung, in einer Kurve, vor

L WS T NS - | : >
|I ] ! i . : |
OF-
/-1 : .

&

Abb. 4. Schnitt durch die Schalistangen.

einem Hindernis oder im Augenblick
einer Gefahr, braucht also der Fahrer
das Lenkrad iiberhaupt nicht los-

zulassen.

Wirkungsweise -
des Soden-Getriebes:

Die einzuriicdkenden Zahnréder werden,
da dleVerzahnung auch in ausgeriicktem
3 il e ; Wle;lstand stets im Eingriff bleibt, durdh
eine kleine achsiale Verschiebung mit thren Wellen gekuppelt. Diese Verschiebun besorgen entsprechend den &

und 1 Riickwérisgang 5 einzelne Schalischienen mit Gabeln unter der Einwirkung g*v.'::m Drud{feder?l (Abb, 3 an: :E;;E-’ﬂ:f.ﬁ;iﬂ
ungewiinschfen Einrtickbewegung werden die Schalfschienen gehindert durch eine dber ihrer Mitte drehbar gelagerte Waize gegen
die sich die Schaltschienen mit thren oben angebrachten Stiften infolge des Federdrucks anstemmen (Abb 3). Soll nun eu:; Ga
wechsel statffinden, so wird zunéchst durch die Drehbewegung einer durch Hebel und Zugstange mit dem Kupplungspedal verbunde T
Doppelkurbel die zur Zeit eingeriickfe dchaltstange aus der Riegelwalze heraus- und samftliche anderen Schaltschienen v £
Riegelwalze weggezogen, sodab die Walze dann fiir éine neue Schaltung frei und hemmungslos drehbar ist. e

Abblldung 5. Gelriebe (Draufsicht).

Abbildung 3. Sdnitt durch das Getriebe,

Die Drehung dieser Walze erfolgt nun durch Vermittlung des _Gan waéhlers”, und i
auf den gewiinschten Gang gestellt — was zu beliebiger Zeit geschehen Icafm — und d:mlimerianr isr::’ gaﬂsg;uﬁﬁS:Sil:::l{:sfﬁ::hmc%hfihd
mechanismus gespannt wird, Die Walze Ist zun&chst noch Immer verriegelt und halt durch Vermittlung eines Z:hn Ezr s
!und de:l welter unfen néher beschriebenen »Spiralleitung” den am Gangwahler sichtbaren Zeiger fest Der Zeiger igt ;rpﬁﬂrfisl
:;mer tf:n augenblicklich eingeriickten Gang an. Erst durch das Niederfreten des Kupplungspedals wird die Wa]z:ge tl ::mna
:i r:pg In die vorbereifete Stellung ein. Beim Loslassen des Kupplungspedals riicki alsdann der neue Gang e d g Al
S den Zelger nunmehr angezelgt wird. Alle diese Vorgénge spiclen sich in. Bruchteflen einer Sgekl;:d:sf; oy

/?‘6::?
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Ende des Karbelgehiiussa ruht er auf esinem.
Quertriger. Auf diesem ist ebenfalls der Ele- |

mentenkihler aufgesetst, der aus éinem Fro-

filrahmen mit daran angeschranbten oberen
und anteren Wasserkasten beatebt, die darch

10 snswechselbars Tlements verbunden sind.
Iie Luft wird von swei hinter dem Xihler an-

brachten Ventilatoren durch die vordersa Gréd-

ting und den Kiihler angesacgi und darch wei-
ters Griatings in der [aube herzusgedriickt.

Die Ventilatoren 1 (A 5) werden durch endlo~ '
gse Keilriemen 2,3 von einer dreiteiligen Rie-
‘menmscheibe 4 angetrieben. Der Ventilatorbock

5 ist em Kurbelgehiuse befestijt. Enmh lNach-
gpannen der Fiemen wird die innere Matter Ei
gelost und die Spsanbolzen 7 dareh Anzishen
der Muttern B nach sussen gedrickt. H;I.m!.'n:l:t‘l !

serisa dieetters § wioder angesogan, In i
der Mitte des Rihlers sind ausserdem zwei ,
unsbbingige Péhrenkihler zar Rickkihlung des i
- Motorentle eingebaut. 1!
|

v
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Anleitung A 58). In de, YMotorraum ragen die
Nockenscheiben der Lenkung und ein Teil des
Gestdnges fiixr Gas u. Zindong herein.

Die Haub;?bﬁstnht ans drei mit Cridting
yersehenen Teilen und swar ist der mittlers
7eil fest. Die beiden mafklappbaren Seiten-
teile sind von je 3 Verachliissen feastgenal-

ten und konnen durch Halfer in etwas getfine-
“tellung abgestiitst warden.

tar
: b) Kampf-u.Getrieberaum.

aj Kupplung. (A 19)
Diese ist eime itrockene Mehrscheiban-

kupplung mit 5 Busaeren und 5 inneren Schei-
ben (vergl.besondere Beschreibung 8243 won

Daiml er-Bers, )
hl Schaltgetriebe u.Gelenkwslle.

(16 29, 39, 210, 211, 212)
Das Viergeng-“cdengstriebe ist mitiels
eines Zwischenstiickes 1 an dor Trennwand 2
befeatigt. Der Gungwihler 3 fir vier Vor-
virts-und ein“Rickwirtsgang ist anf dem Ge-
tﬁﬂuﬁmﬁﬂ_ 4 an Htﬂ:uhﬂngl.hlloﬂln |

o 38




langs) | ¢ wie folgt eingorickt. Beim Be- \
‘yo 'ons WATY ausgekuppelt und bed I
caitersm |reten das Gﬁtriahnnhntriihlritnnl 1T
‘allenbremse (vergl.Z 9g) nbge—
1igser Zeit bewegt mich wobl

gionn de
deyeh eine
bremst. ghrend
dae HomEsra “chaltgestinge T, pimmt aber denm
chalthebel B am detriebe moch micht mit, da
.wigchen Pederteller 1 G 70-14 und Bolzenm 9
(1 G 70-16) ein entsprechender toter Gang

singeschaltet jat. Dieser kann nach Ltsen ei-

ney DJegemmatier 10 ard durch Direhen der Gabel

11 ( 1 @ 70-17) eingestellt asrden. Seim
ceiteren Durchtreten des cedals wird der Bol-

mi tgenommen
Gang frei und bel Hachlassen des Kupplungs=

pedals dringt der Schaltbtigel fiir den neasn
Gang in die Schaltwelze eim. Da der ieg des
inneren Jchaltbigels fest begrenzt ist, ist
in das Bussere Gestinge die kraftige Feder 124
singeschaltet, un das Unde des Fusshebelws- |
ges federnd zu begreazen.

ko das Sﬁﬂlnattriuh: schliesst sine

welle 18 mit swel BlechscheibDengelen-
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Bremsvorrichtung eingebsut. Im Ausgleichge-

huse sind 3 Paar Aasgleichrfider 1 H 70-18
paarreine und mit den Stirmriidern 1 H 7015

acf den Abtriebswellen im Tingriff. Die Aus~
gleichrider stehen durch fest mit ihnen wver-
bundene sucmerhall des Ausgleichgebduses lie-
gende Zahnydider B (1 H 70-14) mit dem an der
- Bremstrommel 6 befestigten Zahnrad 7 (1 H
70=12) im Eingrifi.

Zyn Bremsen diensn mit Ferodoasbest he-
legts Bremsbinder 8 ( 1 H 70-24), die an ei-
nem fnde an dem Hebel 1 H 70-30, mit dem an-
dern Ends im G.hll‘ll._l mit der Mutter 1 H 70-84
(14, A 12) nachstellbar aufgehingt sind. Nach |
Entfernang des unteren leckels 10 (1 H 70-40)
ist die Nachetellmutter sugingig (vergl.II,2).
Die an drei Stellen des Unfangs vorgesshenen

- Schraubes 11 mit Gegenmatiern 12 dienen zar
ﬁnﬂlunng oines gleichmissigen Ahltaﬂu dex

- Dremsbiinder m ﬂu ﬁrmtmdl. Beim Ab-
%mﬁngtr !ml Iitﬁ ih llnhnhl der

|

1
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g0 wondet das Fahrzeug

el 10 blockiert,
srgibt sich

Eﬂt‘;f! grli as

-

mf der Stells,
jen Uebersetzungsverhiltnig
[ 1,9 im 'mg_:;f!_c.i.hi-:--- n. Lenkgetrisbe ein

stis:her innersr Wenderadius (kleinster)
| wvon 1,89 m. Durch diese inordmung wird die
tte geschont und die Lenkung wi vkt

Un Verklsmmungen darch Verwindung

weicher

dea (ehBuses eu vermeiden, ist das Lexkge-

triebe mit den beiderseitigen Vorgelegen

durch 2 Paar CGelenke 7.8 bezw. 9,10 (A 7) ver-|

bunden, die ans je £ mit Drahteeileinlagen

versehonef Gummischeiben bestehen.

el) Vorgelege. (A 11; Z 2)

Un die Triebwerksteile msglichst 1leicht
zo balten, wurde die grieste Drehzahlherab-
setzung in dis 'fnrgal;gu 1, also nomittel-
bar vor die Treibrdder gelegt. Naa Usberset-
snoceverndlinie der Zashorfider 2 H 70-9 und
10 batrézt hier 1 : 38,2, {uugllt:hkait des Einn
baus einer hoheren Usbersetzung vom 1 : 8 ,88). 4
Die Treibrider sind anf der Wells © § 70-7
besw, £ H 70-8 an ‘sinem kréftigen Gehsuse 3
fliegend gelagert. Diesss ist durch sing dop- !
pelie Filzdichtung sowie eine Hickfordernute |

)




asch aassen abgedichtet. Die Vorgelege sind
von sussen an die Deitemwiinde des Fumpfgebiu-

ses wasmerdicht angeflanscht.

f 1) Lonkung und Handbremse.
(46, A9, AX0, 411; 215, Z 16).

Zom Fahrem von Karven muss die anf der
tnnenseite der Kurve liegende Ketie gebremst
werdnn die daza erforderlichen Bremsen aind
im Lenkpetrigbe enthalten. Um daa Anslehen
dor Brimsb@nder durch eine verbiliniemiseig
geringe Kraft zu exrméglichen, ist ein Lenkrad
mit Zehurad-Vorgelege und Nockepscheiben eim-
gebaut. liese lbsrtragen fiber Wimkelhsbel
durch ein korzes Jeil und anschliessextios ver-
stoilbares Gestinge die Kraft auf die Brems-
bérder, .

Der Lenkantrieb ist mit sinem Rahnam 2

an der Iwischemwand von Hotor-und Kampfraum
befestigt (vergl. A 9). Wie ans A 10 su erze-
heu, Uberixt ;% 4ae Lenkrad 2 die Drehbewegung
ber die Zabmrdder 8, 4 mit elner Uebersetzoung

auf die Nookemscheiben 5,6, Der Hub der Nok-
‘kenscheiben wird tiber die Rollen 7,8 anf die
ﬁﬁhlh'b'ﬂ 9, 10 und Stangen 11, 12 iiber-




- Bl -

Joede Nockenscheibe besitst einen inlanf =, wom
Aom nom eine sxseatrisch sur Drehachse verisa-

fende Steneriléiche b bis zZu einam Horm o ver-
18uft (vergl. A 10, Abb.2). Der steile Anlanf & °

hat den Zweck, den toten Gang dem GestAnges
and das Spiel der Bremse schnell za iberwiadem, |

wihrood die Steunerfliche d zar Lrsielung einer
sanffen Lenkeng nach Anliegen der Bremsbimder

alimshlich 7verlduft. Die Rast d@ uater dem Horm
¢ dient sur Begremsung der Steusrbawegung der

Nookenscheiben, damit die Folle das Hornm ¢
nicht Uberklattert. Dae Uebertragungsgestinge
moss gektizrzi werden, sowie bei mtark angezofe -
nem Lenirad eine der Follen bis zur Rast 4 ge-
langt. (vergl. 11,2} |

Goll daz Fabrzeag 2.B. na.nh rechis ein~
biegen, sv wird das Hendrad € im Sinne des Pied-
‘lea gedreht. Der Anlauf a der Scheibs € hebt

dig Helle © des Hebels 10 in die Hohe und

ehigaaon

bt Eu ﬁﬁm Zug suf die Ctangen 1Z aum, die

i ,.;:P . %u der Lenkiremse sui der rechien agenseite

: fith e | ﬁtn ﬂmh das Leskred ansgeiibts Rraft
ber dio oben mtﬁatn Stmﬂ 1, 12
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ander gleickmissig anziehen. Diess

gind vorgesehen, damit beim Lenken

N1 AU

MeT ANE-
gleichhebel 11 (1 & 70-80/81) und damit das







Gestinge der Handbremse nickt mitgenommen wird.
abeln 8 ( 1 8 70-82) mi%

snso sind dle
damit beim Anzishen dart

Schlitzen verssinen
Hapdbremse das Gesikinge der Lenkung nicht be-
ginflusst wird. Jie Riickzugfeder 13 (1 8 7T0-27)
hilt das LenkgestAnge pnter CpALNANE, gine

gleiche Ricksugfeder hilt dis Bremsbénder ge-

chetellung der Handbremss darch Fligel-

188t. Naci
mattar Ll
g 1) TunaUﬁyglIark
LA E 11, 3 l'i', 13}
nie Fussbremse wirkt hvdraulisch. Durch

susahebels 17 ( 1 R 70-8) wird dureb
R 70-14) der Hebel 19

Treten des
die Zogstenge 18 |
(1 R 70-18) angesoges. und dadarch in dem Ang
gleich-Haupteylinder 20 hydrenlischer Druck er-
geugf. Hiheres vergl. besonders Ealchruih&hg&&ﬂ
Der Druck pflanst sich durch die Leitung 21 |
fort. die an dem ’mtliiftungsventil 22 (A 11)
in zwei Leitungen 28, 24 abzweigt. Diese Lei- |
tungen gehen durch die Wand mit einem Daurch- F
-angestiick 25 ( A 3) und einem Hohr 26 zu dem |
Bresssylinder 27, der mit automatischer Hach-
stellang 20 versehen ist und auf die mit Fero-

do-Asbest ralegten Bremsbacken 29 driickt.
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Perklicht, Fermlicht

Schaltungen wnd SWSY
* Scheinmerier

and abgstlendetes Licht. lex
ginen Bowderzeg #0 neck hinten ge-

karnn durckh
daes bei Tage sine konische

gchwenkt werden,
Schetzkappe den Scheinwerfesr nach vorn sb-
deckt. Die drei Beleuchtungsarien werden vom

Haupteschal tkasten tinguﬁchaltat Zum Abblen-
den ist ein besonderer Druckknopf vorgesebsn.
jusserdem iet eine Schlusslampe sngebracht.

Die Batterie ist miglichet momatlich
pechgnlzden und auf geniigenden Tdureinhalt
von richtiger Zusammensetzung zu priifen. Use
gilt auch bai lEngersn Betriebspacsen des ;

Fahroaugs. |
II. Bedienangs-und Behandlungsvorschrift, :

1. Bedienang vor u. wihrend der Fahrt.

VYor der Fahri:
a) Fillen der Brennstoffbehilter.

susserdem beim ersten Inbetriebsetzen des

Brennstofftrderers.
b) Priifen des Deletandem im Hotor;

nitigenfells Hachfii llen.
¢) Fillen des Kihlers mit Yasser.

 Wighrend der Pabrt:(vergl. 4 6)

ey ‘“"'/’ } 'J ?ﬂiﬂi dass Folgezeiger 3 4 und

 Gaug ll lvlni'ﬁm;finnt #tnhln.




ADLASE&D laich=81l% e att ar e

klappe ziehen 18 I and her-
hewagen

':'1i L - : i L LB '.r..E-_.&H' 1-!"
be entweder nas rorn Ll rassengang oder
- AT a1 B s T & ‘!|

pach ninten 1Ll (eldndegong einsiellen 118
Klanen micht soiors | eife ng vor
=4 £ = T.l EI'E'L.. L F

wihlen und bei ange

lung einen Augenl

d) Am Handhebel © des Sodengetriebes GOX
arsten Vorwirta- beiw. | kwirtsgang einste
len

a) Kupplongshebel & bis ana "nde leat
durchtreten, langsam wieder hereinlassen

=

£) 2. Gang vorwihlen, Fahrzeug mit Voll
gas beschleanigen
g) Weniger Gaa geben, Kapplung ganz d
treten und langsam wieder hereinlassen
h) Die weiteren Génge in gleicher Telse
Um abwirts mu schalten, langsameren

Gapg vorwihlen, Umdrehungszahl des Motors

herabseteen und Pahrseug langsemsr laufen las
gen. happlucg schnell durchireten und sofors
wieder hereinlassen.

Zu beachten: Es ist besonders darani
su achten, dass die Kupplung genz durchgstre-

ten wird, da nur dann der neue Gang ein-



.

e

e O



a) Metor uad Fupplung (vergl.besondere Beila-

b)

ai

+ Lonkung und Lenkgetriebe.

- 29 -

II. 2 Wartung.

ge. A Tach den ersten 500 km, damm alle 1000
wm igt dee Oel ans dem RKurbelgehiiuse abzu=
lassen und erst nsch sorgfiltiger Heinigumg
der OGohiuse su ersetzen.

Schaltgetriebe.

Nachatellung des Schaltgestinges

Osi asputzumg des Belages der Motorkapplung
(st der tnte Gang "a" muoh Z 11 { an dex
Talze 41 A 6) auf cs. E5 mm eimzustellen,
wia in A, I,8 b, b 1 beschrieben.

Pis Sinstellung der Lenmkung ist mach
Oeffnon de3 Deckels an der Gehluserickwand

seitwoise zu prifen.(Vergl. Z 25) Das
Erensband braucht micht machgestellt =zu
worden, solange die Zeiger "2" an dem He-
beln 1 £ 70-26 bel stirkstem Drehenm des
Lenkrades die obers Kante "K' der hinteren
Oeffruopg noch micht iberachritten haben

und dis Fockemscheiben des vorderem Lenkan-
trisbes moch micht ihrew grissten Aus-
gchleg srreicht haben; andernfalls ist das

Lenkgestéinge fir beide Seiten wie foigt mes
sinsustellen.



Bei der Uittelstellung dea Hapdrades sind
die Bremsbinder durch sanftes Anziehem der

Spannschrauben 14 (A 12) sur Amlage %8
bringen. Das Bremsband muss erneuert wer-

den, wenn sich die Matter nicht weiter BB~
ziehen lEsst. Dabel sollen die Druckstanm-
gen 5 (A 12) evil. durch Hachlassea der
Cpannschlisser 89,40 (A 6) suf die gering-
gte Tntfermung vom Boden (ca.5 mm) gebrachs
werden. Ausserdem ist der gleicimissige

Abstand der Bremsbinder von der Trommel

auf beiden Ceitem mach Liser der Cegen-
mattern 12 (A 7, A 8) durch je 2 Schraun-
ben 11 oben und je 1 Schraube vorm uaten
einzustellen. Die Schrauben sind bis zum
Anliegen des Bremsbandes sanft ansuzieben.
Dgnn ca. 1/6 Umdrebung lBsen, bis “chrau-
ben anfangen, sich ohne Widerstand sa dre-
hen, und dasn moch 2 weiters Drehungen su-
rick und wieder sichern. Dann ‘pamnschran-
ben 14 (A 12) 4 -~ © GHnge surickdreben,
Dii__ﬂplmnhlulnn' 89,40 (4 6), die vou
der rechten Seite der Wellenverkieidung
vorn suginglg sind, so einstellen, dass
bei zur Anlage komnenden Bremsbindera die










. a8 .
II. 4) Schmieranlage.

pa fiir die AufhBngung des Hobelwerkes
Gumumibtichsen und fir das Fussh belwerk und die
Bremshebelwellen Gllose Lager verwandt sind,
sind nar noch wenig Schmierstellen am Fahr-

geug zu bedienen.

Schmierplan.

jeden Fahrtag
jede Fahrwoche oder nash 500 km

%

|

M jeden Fahrmonat © " 0 "
V jedes Vierteljahr

E{T Schmjerstelle |Zanl | Art | et _lﬁnmnrkug“
El Ventilator £ |Nippel l[ L} l
|2 | Ventilatorantried| 1 i AR
' 8 | Kupplungsdruck- 1 Wit it S
; lager
4 | Kapplungswelle 1 " | | }
5 |Lenkung Boif P bW i|,
6 | Schaltgetriebe é 1l |Einguss | x g
7 |Ausgleichgetriebe 1 B ] SR
8 | Seitengetriebe = e T S |

|
) Le ::n Stlits- ! 52 ¥Eippl1 A | '-1




Y

B. Die Bewalfnugg.

Y. Aofban ( AL, A2, Z 22)

Ter Aufban ist durch Winkeleisen
mit dem Fahrgestell unter Zwischenlage o3~
per Gummidichtung verschraubi. Iie kreisflir-
mige Oeffmung in der Decke zur Anfnahme des
Tarmes ist dorch U- und Winkelprofile zur
Aufnaime des Riicketosses heim Schuss
kriftig versteift. Vorn links ist eine
schwenkbare Sehkuppel, fermer auf beidea
Seiten und auf der Rickseite eine Ein- und
Ausstiegtiir vorgesshen. An den Innenwinden
sind die Aufhéngeleisten fir die H.G.Trom-
meln. fermer in der linkem hinSerea EBeke
dies Atemluftfilteranlage befestigi. Ausser-
dem sind noch zwei Peuerltscher am dem bei-

den Seitenwinden angebracht. (Vgl. B IL.}







b, Senkappel Fir Fabrer.(h 14/17)

A -

Gehiiuse 1 fiir die "Ehkuppil ind
r 2 an dem Aufbau achwenk-

Las
mit einem [charnie
bar befestigt und durch die Cummileiste 8 80~
gnﬂizht.t :

Die Kuppel kana drei “lsllungen ein-

nglumen.
(A Fer)

1) geschlossen; dabel jet sie durch die Flu-

gelontiern 4 gegen lasen am Aufvau fest ange-

zogen. {Vergl.a.4 14) i
2) Yehrstellung halb gevffnet. Die Ruppel

springt sutomatisch in diese -tellung nzch
Lisen der Fligelmutierm, wobei der Knopf 5 im
sips Hest des Cegmentes O sinspringt. |
3) gans geoffmet, cum Aussteigen. Enopf 5 in
dor hussersten Rast. Das Cchwenken wird durch
anssen euf beiden Seiten angebrachte Zylinder
mit Tntlastungsfedern erleichiert, die sich
mit einer Kugel auf dem Aufban abstiitzen.

Um den Fahrer gegen Geachossplitier
20 schiitzen, sind 3 Periskope 7 im dem inme-
ren Segment 8 eingebaut, das in dem Husseren
Segment 9 gasdiecht schwenkbar ist. Auch die-
ges ist sur Vergrosserung des seitlichem -eb-

foldes mit dem Griff 10 mach links und rechis







1 elohu el tigen ABTiE”

Boi wenkhar i
: - 1.
: cnayrhobtls =
nen de® * pes T a1
ey FARTOT gight durch die mit Celio®
g-i..",'F""-}”'-' ,‘;ﬂi-gﬂﬁlﬂﬂﬂﬂﬂﬂ '-.}i!‘fi?l;.é.',.'lg 12 .
sarigkop serstirt ist kant

Falls eim FO%2
apderes dureh S hwenken des lnneren Seg

12 gg'.__-raf,l_-t gerden und kipnen Ters
entsprechenden tellung d28

Periskope 1R der
t o a-.iﬁ,-_;aw-::',sn;.l't- werden. (ﬁi’?)

gln
0 yvor die Bli ok £ a0

‘a R

ipneresn Segmel

E. Sonatige siiteliche Ausrusiung
+ Prigohluftanlage. (2 =4, Al%7)
Diese ist in der linken hinteien

Ecke des sufbans sepkrocht eingebout und b
Dyeiweghshn, Vemti-

gteht aus Filtertrommel
lator und 12 Volt Hotor mift inlasger. Uie
Piltertrommel kamn nach Lbsen des Spannband o8
und der Ringmutter 16 N 50-4 Lerausgenommen
werden. Der Dreiweghahn gestattet ungereinig-
te Juft sar Schomung der Filter ummitielbar
aus dem Freien ansusaugen oder gereinigte
Luft durch das Filter. Vemtilator und Motor

vergl. besomdere Besclhreibung.

II. Feuerldscher
T Son b b vergl.bes.Beschreibung.
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1 yerstellbars

1 Hsndhammelr mit Stiel

1 Gaszange
1 Iulhinltinlnlll
1 ;rnnir gohraubenzisher mit Heft

1 kleiner |
1 halbrande Vorfeils mi

1 Tlechmeissel

1 Kreusmeisssl

1 Kézner

1 Durchschleg

1 Zundkersenbirste
P "ﬂ'“!h‘iu s

t Heft




1 dakenschliissel 60 N 866

1 Schlussel 17 S8

1 num:hmﬁtiiﬂiﬂ}

1 Sonlussel sum Ziadapparst
2 Zumikerses




1 Entlofterschlanch

1 Schliissel Zu¥ htluﬂ'mw
1/2 kg. Pﬂ-tmu.’.

Reserveschlaach fur Kiklor

1 Feststellwinkel L 26 € 8 &

g ‘Fuﬁ.l'i“im N 896

1 S#aremesser

1 wg Vaniil
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E&Hﬂhnben‘w¢r655. Hachdem die Retten ibeXge™
1egt sind, —erden die REder wieder in il Tuh

+. Beim Umlegen der Kette 18%

pPositicl gebrach |
hesonders darant dsss das 7riebrad

algo dasjenigs Rad,
richtig gegen dis Ko t4ennockem

zi1 pehten,
mit den ZAhnen

versghen iB%,
(z.beigefiigie Abbildung). Die Zahne

g kBAmmi
n der

igaen unbedingt gegen die rupden Seite

retlennocken kimmen, nicht gegen die inneren

nach oben gradlinig varlaufenden lockensei-

ten,

2) Redienang:

Baim Fehrsn der Gummiketten is% beson-
ders darauf 2u achten, dass die “chrauben,
welche die Polster und Gummibi&nder haltenm,
nach Locksrung stets wieder bafestipgt ﬂar;lun.
vollte die Lockerung hiinfiger sintreten, so
8ind die Schrawbenktpfe mittels leichtem Ku-
gelhiammer mu vernieten.
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tten ist nicht

L |

2{ine ¢ md a TAng

.ﬂ-'{'{.ﬂrdariicl =
pie Buchsen h pnd DOLZ8H ¢ der Ketten-
gehirtet pnd leicht auvswechsel-

glieder gind
»q und Bolzan derart

,r. Rachdem die Buchsel

eputzt aipd, dase elne wesentliche Verlin-
gerung der Ketie pingetreten 181, werden die-
gelben mn:ljjn EﬂWEﬂJEtr Hierduorch wird die
Lraprii ﬂ@.J-l'-’ﬂB LEngse der Ketten wiadar | eTE 8-
gtellt. Das Wenden der Bolzen und Buchsen ge-
gehieht folgendermassen:

Nechdem die Ketten vom Schlepper ent-
fernt sind, werden die GummibEnder 4 abge-
schraubt. Alsdann wird mittels Dopper der Bol
sen ¢ herausge gschlagen, indem der Splint & &

gescheert wird. Die Splinte miissen ersetzt
—srden. Die Buchse wird non um 180° gedrehit
and der Bolzen neu E-:Lngafuhrt, ebenfallas, nar
dem derselbe um 160° gedreht worden ist, 80
dass also die abgenutzten Seiten der Buchsen
und Bolrzen nach der entegepnzesetzien Hich-
tung liegen. Sind Buchsen und Bolzen zum mwel -
ten Mal so weit verschlissen, dass einm Rach-

spannen der Kette micht mehr mbglich ist bezw
dass dieselben ziemlich durchgearbeitet sind,

80 sind beide vollstéindig zu erneuern.



:Eﬂ'ﬂ'"!—' 1 4 ur.l'.'iﬂr'!.e -I._'.:.]:I._-'._ A,
sollte die Kette durch dayerndes Be-

r I Eﬂ_ EE'!EI'U‘nd’-t ar Fq‘a;-r{:allﬂﬂﬂ- I0E t 3 X I £ I
:ll;r I, | - p
1 LT ;-.r E . 1 :I-_._ :'

= i o = -
i ol ie Ketield CGer Leiden
jenlt es ®ich, d

- |

empl
die rechim-

'werl gchen, indem
=afwerKe zi veartau

i oa Ke anf den linksseitigen Reimen
geitige Ketie

apd omgekebrt gelsgl wird.
collten die Zahrrider an Cen ZEhmen

2y wegentliche Abnutzung zelgen, so empifiell
es gich, amch die Zarnréder zu verteuschen,
indem ebenfalls das lipkseeitige Zehnred (Enf
die rechte Seite des Cchleppers verlegh wird
und umgekehrt.

Die Wendung urd die Avswechslung der
Verbindungsbolzen ¢ und Buchsen L ist vorsu-
nehmer, ehe der Bolzen g die Buchse ©
gescheuert hat. Der Abputzungsgrad ist fest-
zustellen durch die Kettenverlangerung. Diess

Verldngerung goll Celenkanzahl x 2 mm picht

durch-

fiverschreiten,
Beim Demontieren der Kette isthatete

darauf zu achten, dass die Gummibénder rich-
tig aufgelagt werden, d.h. mit der Luufseite
nach innen and in der gleichen Fahrrichtung ,
wie uup%liuh. Die Innenseite ist, wenn



:_:I'Gh das 1; t FI_HIJ_""E. ita™
iie Bénder neud gind, @ eite
ot aber eime ADRUTZUDE eingetreten
mi }'k.iﬂrt* - e mc}ﬂ_ r
-4 dadurch die Markierung it meir zu gelen,
sl : » abgelanfene Seite die Tnnen-
40 wird steis die &DE i 3
i +e sein. Pié Lanfrichtung ist ebenfalls
Lrah dag Wert apahrrichtong” mevkiert. Collte
1iezes nicht mebr yorhenden sein, sc muss
(A

| eich bei der Demontsge dareaf geachiet wer-

A

en, Gass eine Neu-Markierang vorgenommen wird.
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Betriebsanleitung
Mercedes-Benz:Nutzkraftwagen
: . Typ N2
mit Sechszylinder-Motor M 36

HT1Y




Hauptabmessungen, Gewichte und Bereifung

D W e L B e

= AD oo o~

11.

12

13.
14,

15.
16.

17.
18.

19,

Inhaltaverzeichnis

EL‘H&
3
I. Motor
. Brennstoff
- Witkungsweise . . .. o S 4
. Ziindung . . : 4
- ateuerpng s & o Giese S P 5
- Vergaser ... Lo SRR b
RTRlung I e 7
- Schmierung « o ol Ry - ey :
- mbetriebsetzen und Abstellon eSS NI, 1?
. Betriebsstorungen am Motor . . . . . =R
+ Licht: und Anlasseranlage SN S i
II. Fahrgestell

Antrich . . ois 15
Fahrbetrieh . . ., S R 18
Stillstellen des Wagens. . . .- SSSREREEE S PRI 0 19
Schmierung . . .o T SCSEE N S 19
Mechanische Luftpumpe . . /SN 21
Criifung des Fahrgestelles . S o 21

Mafiregeln bei Frost-.. 1, « SN S 34

Arbeitsprogramm fiir den Fahrer
Vorschriften fiir die Fahrt

Anmerkung: Bild 1 und 2 befinden sich im Anhang!

Die in dieser Betriebsan]e
Teile verwendeten Zahlen
verwendet werden, jedoch

itung zur Bezeichnung der einzelnen
konnen auch zur Ersatzteil-Bestellung
sind in diesem Falle die Typenziffern

43

vor die einzelnen Zahlen 2y Sttzen, 2, B. 43061 Kolben

2




Hauptabmessungen Gewic
und Bereifung

6 Zylinder

Bohrung -

Peistiing IR, o e e

TIEAA] o s e DO DR

Finpe toms. o & -
Radstand . - . « > -
Spurweite vorn, RiesenzLuftreifen

Spurweite hinten, Riesen:=Luftreifen . .
Bodenfreiheit . - - . . . . .

ohne Karosserie . .

mIHEEieche

mit Kastenaufbau . . . . . . .
Zulassige Belastung (Nutzlast + Aufbau)

Bereifung:

hte

105 mm
150 mm
. 100 PS5

2000

7650, 8100 mm
5000, 5750 mm
. 1770 mm

. 1700 mm

180 mm

. 3380, 3480 kg
. 4600, 4700 kg
. 4800, 4900 kg

5500 kg

Riesen-Luftreifen 38><7", hinten doppelt

Reifendruck 6,5 atm

Reifendruck nach je 1500 km Fahrt Priifen!




Behandlungsanweisung
Type MO und F



utovacuum
Forderer

BESCHREIBUNG
b ANDLUNG

Lal



'} BATTERIE- |
ZUNDUNG




pSef

BOSCH

Magnetziinder |

FF4A -FFO6A
FU4B -FU6GB
FR4B - FR6

fiir 4- und 6-Zylinder-
Motoren

*




POSThH

'BOSCH.LICHT

'U. ANLASSER

FUR KRAFT-
FAHRZEUGE

X




ASCHINEN& ARMATURENFABRIK GMBH

\NKFURT AM MAIN -FLESCHSTRASSE 23/27
*PRECHER: MAINGAU 700 4-DRAHTANSCHRIFT:TEVESWERKE

A2 3




